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1. Einleitung
Mit der Richtlinie 2002/49/EG des europdischen Parlaments und des Rats vom

25.06.2002 Uiber die Bewertung und die Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umgebusg
larmrichtlinie) wurden von der EU neue Wege zum Schutz der Bevilkerung vor Larm-ei
geleitd. Ziel ist es, ein gemeinsames Konzept festzulegen, um schéadliche Auswirkungen
durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu minderrDie
Richtlinie sieht dabei ein zweistufiges Verfahren voNach einer Ermittlung der Umeg-
bungslarmpegd und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind daran anschlieRend
geeignete MalRlnahmen zur Gerduschminderung in Larmaktionsplanen zusammenzilste
len. Der hier vorgelegte Bericht zum Entwurf der Larmaktionsplanung vétetsch ist als
Chancezu verstehen,langfristig die Lebensqualitat zu verbessern und dittraktivitatder
Gemeinde zu erhéhen.

Die Gemeinde Ketschliegt in der MetropolregionRhein-Neckar siidlich der Stadt Mann-
heim und hat 12.500 Einwohner. Im Westen verlauft der Rhein, im Osten fiihrt d&AB 6
Uber das Gemeindegebiet. Parallel zur Autobahn fiihrt die 399 und die Schnellbahn-
strecke 4080 Mannheim StuttgartAls Ortsdurchfahrt verlauft die K4250 von Schwetzin-
gen zum Rhein mit spaterem Anschlul3 an die B9 bei AltluBheim.Die regionaleLage mit
Gemeindegrenzekann Anlage 1entnommen werden.

2. Rechtliche Grundlagen und Zielstellung der Larmaktionsplanung (LAP)
Die Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
kurz EGUmgebungslarmrichtlinie wurde im Jahr 2002 vim européaischen Parlament ve
abschiedet. Die Richtlinie verpflichtet die Mitgliedsstaaten zur Erfassung der Larmbeia
tung durch Larmkarten (Larmkartieruny zur Information der Offentlichkeit tiber die B-
lastung durch Umgebungslarm und zur Aufstellung von Léraktionsplanen bei problena-
tischen Larmsituationen unter Mitwirkung der Offentlichkeit und schlieBlich zur Infoati-
on der EUKommission (ber die Kartierung und die Larmaktionsplanung.

National umgesetzt in der Bundesrepublik Deutschland wurde die Umgebgslarmricht-
linie im Bundesmmissionsschutzgesetz (BImSchG) (Gesetzur Umsetzung der EG
Richtlinie tber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005)
in 8 47af des BImSchG (6. Teil: Larmminderungsplanungund der Verordnung Uber die
Larmkartierung (34. BImSchV), 6. Mérz 2006.

Die Erfiillung der gesetzlichen Pflichten aus der Umgebungslarmrichtlinie ist zwar verra
giges Ziel, gleichzeitigbietet die Larmaktionsplanungdie Mdglichkeit Larmbelastungen
fur viele Betroffene zu senken undlie Lebensqualitat in den Stadten und Gemeinden zu
erhéhen.
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Aus dem Wortlaut des 8§ 47d Abs. 1 BImSchG lasst sich ableiten, dass sich neben den
Ballungsraumen grundséatzlich alle Gemeinden, in denen im Ergebnis der Larmkartierung
Gerauschimmissionen auf bewohe Gebiete einwirken, mit dem Verfahren der Larrkéi-
onsplanung auseinandersetzen miissenOunabhéngig von der Héhe derimmissionen
und Betroffenenzahlen.

Zusténdig fur die Larmaktionsplanung sind nach 8 47 e Abs. 1 BImSchG die Gemeinden,
sowohl in Ballungsdumen als auch entlang von HauptverkehrsstraRen und Haupteise
bahnstrecken. Bei der Aufstellung werden sie fachlich von Landesbehérden so weit wie
mdglich unterstiitzt.

Die formalen Anforderungen an den Larmaktionsplan sind:
Bewertung der Larmsituation,
AbschlieBender MaRnahmenkatalog,
Dokumentation der Offentlichkeitsbeteiligung,
KostenNutzen-Analyse und
Mbglichst eine Angabe der durch die MaRnahmen erreichten Verminderung be-
troffener Personen
Meldung der Ergebnisse an die EU

Ziel der Larmaktionsplanungst die Verhinderung bzw. Minderung von Umgebungslarm
insbesondere dort, wo die Gerauschbelastung gesundheitsschadliche Auswirkunges- h
ben kann. Dazu werden in Larmaktionsplanen mégliche Mafinahmen zur Reduzierung
der Gerauschbelastungen zusammengestelit.

Flachen, deren Nutzung mit einer hohen Ruheerwartung verbunden ist, sollen als "ruhige
Gebiete" erhalten werden.

Durch die Pflicht zur Beteiligung der Offentlichkeit an der Aktionsplanung werden dieeB
troffenen selbst, welche in der Regel mit den Larmipblemen bestens vetraut sind, in die
Planung und in die weiteren Entscheidungsprozesse aktiv und umfassend einbezogen.

In der Erstellungvon Larmaktionspléanen sollte deutlich mehr alaur eine durch die Um-
gebungslarmrichtlnie vorgegebene Pflichtaufgad gesehen werden Vielmehr sollen
Larmaktionspléne als Chancegesehenwerden, die L6sung vorhandener Larmprobleme
langfristig und nachhaltig in Angriff zu nehmen mit dem Ziel, eine attraktivere Leben-
sumwelt zu schaffen.

Gemeinde Ketsch OLarmaktionsplanung
Seite 2



8§ 47d Abs. 6 i.V. mit 8 47 Abs. 6.BImSchG beschreibt die Verbindlichkeit der Larmi-
onsplanung. Danach sind die im Larmaktionsplan festgeschriebenen Maf3nahmen durch
die zustandigen Behdrden nach dem BImSchG oder nach anderen Rechtsvorschriften
durchzusetzen. Der Larmaktionsplan entfaltesomit eine interne Bindungswirkung fir
Behérden, und zwar nicht nur fir die Gemeinde, sondern fir alle Trager offentlicher ve
waltung. Die besonderen fachgesetzlichen Vorschriften werden jedoch durch die Inhalte
des Larmaktionsplans und das BImSchG nichterdrangt. Demzufolge haben die zusté
digen Behotrden planungsrechtliche Festlegungen in den Larmaktionsplanen bei Fac
planungen in ihre Uberlegungen einzubeziehen und soweit wie méglich zu beriicksitht
gen. Eine strkte Beachtenspflicht besteht damit allerdigs nicht.

Neben der Festschreibung konkreter MaBnahmen zur Minderung der Larmbelastung ist
die Larmaktionsplanung ein wichtiges fachiibergreifendes Planungsinstrument. Es wird
damit die Voraussetzunggeschaffen, die Belange des Larmschutzes méglichst ballen
relevanten Planungen im Infrastrukturund Umweltbereich zu bericksichtigen. Gleichze
tig wird das Thema "Larmbelastung" im Bewusstsein der Bevolkerung und der politischen
Entscheidungstrager verankert. Das ist eine wichtigéoraussetzung um effektive und
nachhaltige Wege zur Larmminderung zu beschreiten.

Weitere Informationen kénnen auf folgenden Adressen eingesehen werden:

Umweltbundesamt

|http://www.umweltbundesamt.dell

Landesanstalt fir Umwelt, Messugen und Naturschutz BadenWirttemberg
|http://www.|ubw.badenwuerttemberg.def

Bund/LanderArbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz
|http://www.Iaiimmissionsschutz.dd

Anlage 2zeigt die zugrunde zu legenden Gesetzesvorschriften, DMbrmen und Bered-
nungsvorschriften.

Entsprechend der EURIchtlinie zur Erstellung von strategischen Larmkarten und zurE
stellung von Larmaktionspléanen ist folgende zeitliehGliederung vorgegben:
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Ausarbeiten der Aufstellen von
Larmkarten zum Larmaktionsplanen zum
Ballungsraume
> 250.000 Einwohner (1. Stfe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stfe) 30.06.2012 18.07.2013
Hauptverkehrsstraen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
> 16.400 Fahrzeuge/Tag(1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 3 Mio. FahrzeugdéJahr
> 8.200 Fahrzeuge/Tag(2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Haupteisenbahnstrecken
> 60.000 ziigelahr (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 ziige/Jahr (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
GrolRflughafen
> 50.000 Bewegungen/Jahr 30.06.2007 18.07.2008

Bei der liberschlaglichen Kartierung der LUBW 2012 wurdeauf der GemarkungKetsch
die BAB 6 und die L 599, sowie die an die Gemarkung angrenzende B91 und L 722
kartiert. Dabei wurden die Zahlen der Bundesverkehrswegahlung 2010 angesetzt.
Kreisstral3en, insbesondere die durch den Ort verlaufende4250, wurden in der Kartie-
rung aufgrund ihrer Klassifikation nicht berticksichtigt.

Als kartierungspflichtige Schienestrecke besteht die im Osten das Gemeindegebiettan-
gierende Strecke 480 (Mannheim-Stuttgar), die durch das Eisenbahnbundesamt kar-

tiert wurde.

. Grundlagen der Larmaktionsplanung

Entsprechend der Absprachen mit der Stadtverwaltung wurden iKetsch alle klassifzier-
ten StraRenund GemeindestraRen mit Belastungen (ibet.000 Kfz/24 h fiir eine Neular-
tierung aufgenommen bzw. durchgehende Straf3enziige, in deren Verlauf auf einzelnen
Abschnitten die Verkehrsbelastung unter den auslésenden Wert von 4.0688z/24 Zu-
séatzlich wurden somit auch die Kreisstrae und GemeindestraRerkartiert.

3.1 Berechnungsgrundlag8traRenverkehrslarm
Die wesentliche Grundlage derEmissionsberecimung des StraRenverkehrslarmsil-
det die Gesamtverkehrsbelastung mit den dazugehigen Schwerverkehrsanteilen.
Fir die Gemeinde Ketsch wurde imRahmen eines Verkehrsentwicklungskonzeptes
ein Verkehrsmodell erstellt, welches seit 2014 anhand von Knotenpunktszdhlungen
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kontinuierlich aktualisiert wurde.Anlage 3.1zeigt den aktuellen Anajsefall in dem die
fur die Neukartierung des Stral3enlarmserwendeten Stral3enziige farblich hervorge-
hoben sind.

Auf der Anlage 32 sind die sich aus den Verkehrsnodell ergebenden Belastungen
mit Angabe des DTVund dem dazugehorigen Schwerverkehrsanteil im@uerschnitt

der jeweiligen StraRenabschnitteQwie sie in der Emissionsberechnung zur Neukartie-
rung verwendet wurden- dargestellt. Hierbei finden auch die zulassige H6chstge-
schwindigkeitBeachtung

Fir einzelne StralRenabschnittevurden aufgrund einer Steggung von geringfiigigiiber
5 % Steigungszuschlage entsprechend den Vorgaben der VBUS vergeben.

Die Berechnungen des Stral3enverkehrslarms erfolgt auf Grundlage der VBU®&u-
fige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Straf3en). Hierbei ist zu erga
zen, dass diese nicht direkt vergleichbasind mit den Berechnungen nach RLS00,
die als Grundlagein Untersuchungen aufRerhalb delLarmaktionsplanungzu verwen-
den ist. Mal3gebliche Unterschiede sind, dass sich die Abgrenzung zwischen Pkw
und Lkw in der RLS90 mit 2,8 t und in der VBUS auf 3,5t andert. Weiterhin wird in
der VBUS kein Kreuzungszuschlafiir Knotenpunkte mitLichtsignalanlage wie in der
RLS-90 angesetzt, beriicksichtigt

3.2 Beurteilungsgrundlagen

Der bedeutendste Unterschied in der Beurteilurg gegeniiberden Richtlinien fiir her-
kémmliche schalltechnische Untersuchungenwie z.B. der DIN 18005 (Schallschutz
im Stadtebau) besteht in den BeurteilungszeitraumenVahrend nach den bsherigen
nationalen Verfahren die energetisch gemittelten Pegelweiteeinem Zeitkereich von
6:00 bis 22:00 Uhr tags und 22:00 bis 6:00Uhr nachts beurteilt werden wird ent-
sprechend der Umgebungslarmrichtlinie ein energetischer Mittelwertpkn Uber
24 Stunde gebildet, wobei auf den Larmanteil abends, in der Zeit von 1&0bis
22:00 Uhr, ein Zuschlag von 5dB(A) und fiir den Zeitraum von 22:00 bis 6:00Uhr
(nachts) ein Zuschlag von 10dB(A) vergeben wird.Weiterhin wird ein Beurteilung-
pegel Liight ausgegeben, der eina gemittelten Nachtwert liber acht Stunden darstellt.
Somit sollen eine Beurteilung der allgemeinen Stdérwirkung en) und eine gesurd-
heitliche Beeintrachtigung iber méglicheSchlaktérungen (Laight) gegeben sein.

Die Ermittlung von Belastetenzahlen erfolgt auf Grundlage der durch di#emeinde-
verwaltung Ubermitelten hausgenauenEinwohnerstatistiken
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Hiernach werden larmbelastete Flachen entsprechend den Ergebnissen der Larmka
tierung mit Ermittlung loen in 5 dB(A)-Schritten fiir jede Larmart getrennt ermittelt.
Dabei werden in einem Raster von zehiMal zehn Meter Immissiongegel errechnet
und hieraus Larmisophonendarstellungen entwickelt.

Die Einwohnerzahlen werden nach dem Verfahren der VBEB den Gebaudekanten in
den einzelnen Larmisophonenbereichen zugeordneSo kdénnen auchSchwepunkte
mit larmbelasteten Enwohnern ermitteltwerden

In den Larmkarten dargestellte Larmpegelbereiche sind nur schwierig mit den besh
rigen Grenz bzw. Orientierungswerten der bestehenden Richtlinien zu vergbbien,
da sich die Berechnungsverfahren unterscheiden, wie bereits etiéert. Es gibt daher
auch keine konkreten Auslésekriterien fir LarmminderungsmafRnahmen. Anhsit
punkte fir die Einordnung der Pegelbereiche bieteder Vorschlag des Umweltbno-
desamtes vom Marz 2006, welcher fiir Gebiete mit Wohnnutzen folgende Auslésekr
terien vorzieht:

1. Phase: lpen/ Ln * 65/55 dB(A)

2. Phase: lpen/ Ln * 60/50 dB(A)

Entsprechend der Beurteilung des Umweltbundesamtes bestehen ab Pegel von iber
60 dB(A) im Tageszeitraum bzw. iiber 5@B(A) im Nachtzeitraum Belastungen, die
als stérend empfunden werden, die daher Beriicksichtigng bei der Larmaktionspa-
nung finden. Die Bestimmung von Ausléseerten liegt aber grundsétzliciim planeri-
schen Gestaltungsermessen der Gemeinde.

(QWVSUHFKHQG GHP U.RRSHUDWLRQVHUODVV®@ GKHV 0LQL
tur, Baden-Wirttemberg, vom23.03.2012 werden die oben genannten Auslésewerte
bestétigt. Beziiglich straenverkehrsrechtlicher LarmschutzmafRnahmen wird darin
jedoch auf die LarmSchutzrichtlinie StV verwiesenjn der erst ab Werten von 70/60

dB(A) (nach RLS90) straRenverkehrsechtliche Mal3nahmen zwingend in Betracht

gezogen verden. Fiir die Bereiche, die auf jeden Fall in einem Larmaktionsplaneb
ricksichtigt werden sollen, gibt der Kooperationserlass die Auslfsewerte von

Loen/ Ln * 65/55 dB(A) vor.

4. Ergebnisse Larmkartierung
In der Schallausbreitungsberechnung wurden die topografischen Verhéltnisse enespr
chend dem erstellten digitalen Gelandemodell beriicksichtigt. Neben den jeweiligen
Larmemittenten wurde die umgebende Bebauung zur Beriicksichtigung von Bebauuwsg
dampfung und Reflexionen in die Berechnung einbezogen.
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4.1 Ergebnise Larmkartierung
4.1.1 StralRenverkehrslarm
Unter Beriicksichtigung der unter Ziffer 3 genannten Parameter ergeben sich
fur die Analyse 206 Larmbelastungen wie in denAnlagen 41 und 42 fir die
beiden Beuteilungszeitendargestellt

Die Belastungen der Isophonenkarten zeigem Ketsch, bedingt durch die Au-

tobahn und LandesstraRel 599, im Osten der bebauten Ortslage Belastungen

von tber 60 dB(A) Loen. Je weiterwestlich sich die Wohngebiete befinden, desto
niedriger wird die LarmbelastungDie in der Kartierung beriicksichtigten Stra-
Renabschnitte der Briihler StraRe, deHockenheimer Strale der Karlsruher
Stral’e und der Schwetzinger Strale zeigen nur an der direkhgrenzenden

Wohnbebauung erhéhte Larmimmissnen auf.

Ruhige Flachen innerhalb des Gemeindegebietesmit Belastungen unter
55 dB(A) im Tageszeitraum sind nur im Westenvon Ketsch, aul3erhalb des be-
bauten Gebiets zu verzeichnen

4.1.2 Schienenverkehrslarm
Die Anlage 4.3 und 4.4zeigen die Ergebniss der Larmkartierung des Eisen-
bahnbundesamtes vom Jahr 2012 fiir den Zeitraumden (24 h) und Ly (22:00
bis 06:00 Uhr. Im 24-Stunden Pegel reicht hier die 55dB(A)-Isophone an die
Bebauung am &stlichen Ortsrand heran, wéhrend bei der Betrachtung deei-
nen Nachtzeitraums die éstlichen Wohngebiete zu gréReren Teilen innerhalb
eines Bereichs liegen, in dem Larmimmissionen von ber 45 dB(A) zu ver-
zeichnen sind.

4.2 Ergebnise Betroffenheitsanalyse
Durch die hausgenaue Zuordnung von Einwohnern sind die von Larbetroffene En-
wohner fiir einzelne Pegelbereiche statistisch identifizierbar. Eine Auflistung der abs
luten Anzahl fir die Pegelbereiche und Larmindicesst der Anlage5.1 fir den Stra-
Benverkehrslarm undAnlage5.2 fir den Schienenverkehrslarm zu entnehmen

Fir den StraRenverkehrslarm zeigt sich eine hohe Anzahl von Betroffenen in den In-
tervallen erhéhter Belastung zwischen 55 und 65 dB(A) mit zusammen aufgerundet
7.000 Belasteten und weiterhin knapp250 Personen im Tageszeitraum, die hohen
Belastungen Ube 65 dB(A) ausgesetzt sind Es kdnnen jedoch keine Einwohner von
Ketsch festgestellt werden,die sehr hohen Belastungenvon tber 70 dB(A) ausge-
setzt sind. Auch im Nachtzeitraum ergibt sich fir 50 Einwohner im Intervall 55 bis
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60 dB(A) eine hohe Belastung jedoch nur 2 Personen, diedurch Stralenverkehrs-
larm sehr hohen Belastungen von liber 60 dB(A) ausgesetzt sinébchulen und Kin-
dergéarten sindnicht von sehr hohenBelastungen durch StraRenverkehrslarm betrof-
fen.

Die Betroffenheitsanalyse des Schienenvezkrslarms zeigt hingegen nur im 24
Stunden-Pegel 50 Betroffene Personen mit einer Belastung bis zu 60 dB(A).

In Anlage6 ist eine Aggregierung der larmbelasteten Einwohneir den Stral3enver-
kehrslarm dargestellt. Higbei wurden alle Einwohner, die gem@ der VBEB von Larm-
immissionen von tber 65dB(A) betroffen sind, auf einen kmi hochgerechnet, um
ggf. besondere Schwrepunkte von Larmbetroffenheiten fiir MaBnahmen im Rahmen
des Larmaktionsplanes zu identifizierenEs zeigen sich hierbei drei Bereiche, in de-
nen eine héhere Anzahl von Bewohnern starkeren Larmbelastungen ausgesetzt sind:
zum einen im westlichen Teil der Schwetzinger StraRe, bedingt durch die Immissio-
nen der K4250 und zum anderen in der Fichtenstrale, bzw. des Veilchenwegs, hier
bedingt durch die Immissionen insbesondere der Autobahn.

In der Gesamtbetrachtung zeigen sich in Ketsch deutlich starkere Belastungen durch
den StraRenverkehrslarm als durch den Schienenverkehrslarin den stark larmbe-
lastigenden, jedoch nicht gesundheitsgefahrdendePegelbereichen ist eine relativ
hohe Anzahl von Einwohnern betroffen: mit ca. 7.000 Personen ist dies tiber 50% der
Gesamtbevélkerung. Hohen, gesundheitsgeféhrdenden Larmbelastungen von iiber 70
dB(A) Loen, sind jedoch keine Biirgerinnen und Birger von Ketschusgesetzt.

5. Larmaktionsplanung
5.1 Verfahren der Larmaktionsplanung
Die Anlage7.1 zeigtden allgemeinenAblauf einer Larmaktionsplanung. Dabei sindla
le méglichen Schritte einer Larmaktionsplanung dargestellt, wobei auch ein verei
fachter Ablauf des \érfahrens méglich ist, sofern dafiir bei den Beteiligten des Ye
fahrens Einverstandnis besteht.

Im Verfahren zum Larmaktionsplarwurden die Ergebnisse der Kartierung in einer Sit-
zung desBau- und Umweltausschussesm Mai 2017 vorgestellt und im Zuge dieser
bereits mégliche Mallnahmen zur Larmminderung diskutierDie daraufhin beschlos-
sene Beteiligung der Offentlichkeit fand in Form einer Auslage des Entwurfs zum
Larmaktionsplan fiir die Dauer eines Monats und einer Biirgerinformationsveranstal-
tung im November2017 statt. Parallel wurde der Entwurf zum Larmaktionsplan den
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Tragern 6ffentlicher Belange vorgelegt. DieingegangenenStellungnahmen wurden
zusammengefasst und bewertet.

5.1.1 Planungszieleund Nutzen der Larmaktionsplanung
Grundsatzlich dient die Lamaktionsplanungzur Information der Offentlichkeit
Uber die Larmsituation vor Ort. Weiterhin sollen mit den Larmaktionsplanen
Strategien entwickelt werdenum den Larm effektiv fir die Bevélkerung von
Ketsch zu verringern. Weiterhin sollen ruhige Gebieteegen eine Zunahme des
Larms geschitzt werden. Die Rechtfertigung der Larmaktionsplanung liegt da-
rin, Larmproblemezu regeln und gesundheitlichen und wirtschaftlichen Nizen
fur die Bevolkerung vonKetsch zu erhalten. Neben geringeren Gesudheitskos-
ten ergeben sich durch die Ergebnisse der Larmaktionsplanung lafristig ho-
here Immobilienwerte und letztendlich Steuereinnahmeninsgesamt soll die
Larmaktionsplanung einen Beitrag zur Steigerung ddrebensqualitéatder Biir-
gerinnen und Biirgerleisten

5.1.2 Auswesung ruhiger Gebiete
Nach 8§ 47d Absatz 2 des Bundesemissionsschutzgesetzes ist auch Ziel der
Larmaktionspléane ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen.
Dabei gibt es keine ruhigen Gebiete aufgrund einer bestimmten akustischen
Definition, sondern das Vorhandenseirbenannter ruhiger Gebiete setzt voraus,
dass sie in der Larmaktionsplanung festgesetzt worden sind. Als ruhige Gebiete
kommen dabei auch bebaute oder zur Bebauung vorgesehene Gebidtdrage,
sofem diese bisher nicht Verkehrs Gewebe- oder Freizeitlarm ausgesetzt sind,
jedoch auch Gebiete, die als Freizeibbder Erholungsgebiete angeehen werden
und die regelmaRig von der Offentlichkeit zur Erholung genutaerden Als An-
haltspunkt sollten die Flachen, die als ruhige Gebiete ausgesen werden,
keine Larmbelastung gréf3er alsden 50 dB(A) aufweisen.

Bei der Festlegung der ruhigen Gebiete durch die zustandige Behérde handelt
es sich um planrechtliche Festsetzungen, die somit von den zustéandigenaPI
nungstragern anderer PAnungen zu betiicksichtigen sind und in den Abwé-
gungsprozess einbezogen werden miissen.

5.2 Auflistung grundsatzlich moglleer MalRnahmen zur Larmminderung
Generell existieren verschieden MéglichkeiterZunéchst ist die Vermeidung von Kfz
Immissionen auf stéadtebaulicheiEbene durch Schaffung eineiGemeindeder kurzen
Wege mit éner hohen Nutzungsmischung und Démpfung des Pkw#Zielverkehrs in die
Innenstéadte z. B. durch Parkraummanagment zu priorisieren Weiterhin kann auch
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eine FOrderung verschiedener Mobilitatskonzeptsie z. B. Carsharing oder die Férd-
rung des OPNVwirken, um den KfzVerkehr grundsitzlich zu reduzieren. Auch ein
Ausbau des Radwegeverkehrsnetzes oder d€pualitdétvon FulRgédngerwegen kann zur
Reduzierung des KfzVerkehrs und damit auch deren Larmemissiome beitragen.
Weiterhin besteht die Méglichkeit der Minderung der Kfimmissionen durch Sanke-
rung schadhafter Fahrbahnen und Einsatz vohdarm mindernden Asphaltbelégen.
Auch Uber die Geschwindigkeitsreduzierung ist eine deutliche Reduzierung der
Larmemissimen durch Stral3enverkehrslarm mdoglich. Durch Verlagerung oder Bii
delung des Lkw-Verkehrsnetzeskbnnen deutliche Larmminderungen in deninnen-
stadten erzielt werden. Schlie3lich tragen SchallschutzmalRnahmen wie Schallschut
wénde oder Ovlle, oder als letzteMoglichkeit der passive, bauliche Schallschutzur
Minderung der Larmbelastung von Einwohnerhei. Anlage7.2 zeigt eine tabellaische
Auflistung.

5.3 Verfahren der Offentlichkeitsbeteiligung
Der Beteiligung cer Offentlichkeit, Tragem offentlicher Belarge, sowieden politischen
Gremien wird im Rahmen der Larmaktionsplanung entsprechend den Vorgaben der
EU-Umgebungslarmrichtlinie ein groRes Gewicht beigemessen. Die Mitwirkung der
Offentlichkeit bei der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplanungtiin
§ 47d Absatz 3 desBImSchGgeregelt.

Die Beschlussfassung des Larmaktionsplans ist schlieRlich ebenfalls wieder defr O
fentlichkeit vorzustellen undim Idealfall auf Dauer im Irternet bereitzustellen.Anla-
ge 7.3 zeigt einen méglichen Ablauf der Ofitlichkeitsbeteiligung als Schemadarste
lung.

Auch die Trager 6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich von der Larmaktssn
planung berihrt sein kann, sind von den zustéandigen Behérden zu unterrichten und
zu ihrer AuRerung aufzufordern.MaRnahmen, die emsprechend in § 47 Absatz 6
Satz1l BImSchV als Larmminderungsmaf3nahmen umzusetzen sind, sind mdéglichst
im Einvernehmen mit denen zu deren Umsetzung zustéandigen Behérden im Akten
plan aufzunehmen.

Auch wenn nach § 47d Bundesmmissionsschutzgesetz die Gerinden verpflichtet
sind Larmaktionspléane aufzustellen, unabhéngig davon, ob ein Beschluss eines peolit
schen Gremiums bestehtwurde der Gemeinderaffriihzeitig in den Planungsprozess
eingebunden da die LarmschutzmaRnahmen in der Regel nicht ohne finanzielin-
vestitionen mdglich sind und oft einen Grof3teil der Einwohner einer Gemeinde bétre
fen.
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5.4 MalRnahmen zur LA&rmminderung
5.4.1 Bisherige Malinahmen zur Larmminderung

Uberregionaler Durchgangsverkehr isin den groRten Teilervon Ketsch durch
das vorhantkene umgebende Stral3ennetz nicht zu erwarten, bzw. nur in
schwach ausgepragten Verkehrsbeziehungen anzutreffen. Um den Auswirkun-
gen einer der Hauptlarmquellen&der BAB 6 CGentgegenzuwirken, besteht zwi-
schen dem Trassenverlauf der Autobahn und der Ortslagéetsch ein Larm-
schutzwall. Zum Schutz vor dem Bahnldarm der Schnellbahnstrecke Mannheim
Stuttgart wurde zwischen der L599 und der Bahnlinie zudem eire Larm-
schutzwand bei Neubau der Bahnstrecke errichtet.

5.4.2 Mdgliche Larmminderungsmaf3nahmen &iral3enerkehrslarmnach Fachrecht
Bei der Aufstellung von MalRnahmen zur Larmminderung auf klassifizierten
StralRen, ist der StraBenbaulasttrager zu beteiligen. Das Verfahfénverkehrs-
rechtliche MalRnahmenwird im bereits erwahnten Kooperationserlass geregelt.
Wichtig ist hierbei, dass fiir den StraRenbaulasttrager nicht di@eurteilungspe-
gel nach der in der Umgebungslarmkartierung verwendeten Methode VBUS re-
levant sind, sondern nach der Richtlinie fiir den Larmschutz an Straen (RLS
90). In der RLS90 wird zudem awch kein 24h-Pegel errechnet, sondern zwei
Pegel, getrennt fir den Tag und den Nachtzeitraum. Hierbei werden zum
Nachweis der Larmbelastungen auch keine flachenhaften Berechnungen in
Form von Isophonen verwendet, sondern sogenannte Fassadenpegel. Fiir ein-
zelne Gebaudefassaden werden, in Abhangigkeit der Gebaudehdhe, stock-
werksbezogene Immissionspunkte berechnet. Fir die Bewertung liber die Zu-
lassigkeit von Mallnahmen ist der jeweils héchste Pegel in der Vertikalen heran-
zuziehen. Welcheverschiedenen Malinahmen ab welchen Pegeln gemafR der
RLS90 in Betracht kommen ist in derAnlage 7.4dargestellt.

In der Anlage 8.1in der Ubersicht sowie denAnlagen 8.101 bis 8.1.10 im De-
tail fir den Tageszeitraumund der Anlage 8.2 und den Anlagen 8.201 bis
8.2.10 fiir den Nachtzeitraum, sind die Fassadenpegelberechnungen nach der
RLS90 fir die beiden Beurteilungszeitraume kartographisch dargestellt. Die
farbliche Klassifizierung orientiert sich an der Einteilung des Kooperationserlas-
ses. Wichtig hierbei ist, ob Uber einen ligeren Abschnitt mit einer héheren
Anzahl von Betroffenen, 70 dB(A) im Tagzeitraum und/oder 60 dB(A) im
Nachtzeitraum tberschritten werden. Ist dies der Fall, istine verkehrsrechtli-
che Anordnung, z.B. der Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
auf 30 km/h auch in der Ortsdurchfahrt einer Bundesoder Landesstral3en6g-

Gemeinde Ketsch OLarmaktionsplanung
Seitell



lich. Bei Uberschreitungen von 65 dB(A) in einem Wohngebiet an einer Lan-
desstraRe oder z.B. 69 dB(A) in einem Mischgebiet an einer Bundesstralle,
k6bnnen MaRRnahmen zur Larmsanierung, & z.B. die Férderung des Einbaus
von Schallschutzfenstern oder die Aufbringung eines larmarmen oder larmop-
timierten Fahrbahnbelags durchgefiinrt werden. Ausgehend von den verschie-
denen Auslésewerten wurde eine Klassifizierung der Fassadenpegel, hinsicht-
lich der Immissionspegelhdhe und der Nutzungsausweisung des betroffenen
Gebaudes und der die Immission auslésenden StralRen vorgenommen.

Im Ergebnis zeigt sich, dass irKetschim Tag- wie im Nachtzeitraum an keinem
Gebéaude mit Wohnbevélkerung Immissionswerteon 70, bzw. 60 dB(A) Uber-
schritten werden.Es ist daher nicht davon auszugehen, dass auf der Autobahn,
sowie dem auf3er wie innerértlichen klassifizierten Straennetz, gegeniiber dem
StraRenbaulasttrager und den Verkehrshehérden als larmmindernde Maf3nah-
me eine weitere Reduzierung von zulassigen Hochstgeschwindigkeiten durch-
zusetzen ist.

Die Auslésewerte der Larmsanierungverden in bestimmten Aschnitten oder
auch an einzelnen Gebaudeniberschritten. Diese Gebaude sind in deAnlage
8.4 (Ubersicht) und den Anlagen 8.4.018.4.11 (Detail) kartographisch darge-
stellt. Anders als bei den Ausldsewerten fiir verkehrsrechtliche Mal3nahmen,
wird hier einerseits nach der Gebietsausweisung am Ort der Immission uad-
dererseits der StralRenklasse der emittierenden StralRenterschieden. Hierbei
wurde der Empfehlung des Ministeriums fiir Verkehr BadewWiirttemberg vom
22.01.2016 gefolgt und die Auslosewerte fiir LandesstraRen auch auf Kreis
und Gemeindestrallen angewandim Ergebnis hat dies zurFolge dass in der
SchwetzingerStraRe und der Hockenheimer Stral3e Geb&ude in einem zusam-
menhéangenden Bereich auftreten, andenen die Larmsanierungswerte uber-
schritten werden, nicht jedoch im Bereich der FchtenstraRe und des Veilchen-
wegs obwohl in beidenletzteren Bereichen mehrerebetroffene Einwohner von
Immissionen iber 65 dB(A) zuverzeichnensind.

5.4.3 Vorgeschlagene Larmminderungsmal3nahmen Stral3enverkehrslarm
Bereich Schwetzinger StraRe / Hockenheimer Straf3e
Fur die Gebaude mit Uberschreitung der LArmsanierungswerte, wie talaglsch
in Anlage 8.4dargestellt, ist zu priifen, ob anhand von Baujahr und ggf. noch
nicht erfolgter Teilnahme an Férderprogrammen, die Férderung des Einbaus
von Schallschutzfenstern méglich ist. Zudem ist als mittebis langfristig MafR3-
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nahme mit einem Zethorizornt von uber fiinf Jahren, bei anstehender Fahr-
bahnsanierung zu prifen, ob der Einbau eines Larmoptimierten Fahrbahnbe-
lags mdglich ist. GemaR der Stellungnahme des Strallenbauamtes des Rhein
Neckar-Kreises im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffenttier Belange (Ifd.
Nr. 7), folgt der Kreis nicht der Absenkung der Auslosewerte, sodass fir die
Gebaude in der Schwetzinger StraRe keine Uberschreitungen der Larmsanie-
rungswerte mehr vorliegen. Eine Uberprifung des Einbaus von larmar-
men/larmoptimierten Fahbahnbeldgen bei anstehender Fahrbahnsanierung
wurde positiv beschieden.

Bereich Fichtenstral3e / Veilchenweg

In diesem Bereich werden die Auslosewerte der Larmsanierung nicht Gber-
schritten. Vielmehr werden Onicht zuletzt durch den bestehenden L&rm-
schutzwdl zur Autobahn hin Onur im Nachtzeitraum an einigen Geb&uden
Immissionswerte von tber 55 dB(A) knapp Uberschritten. Kuraind mittelfristig
wirkende MaRnahmen sind nur sehr unwahrscheinlich gegeniiber dem Stra-
Renbaulasttrager einzufordern.Im Rahmen derBeteiligungder Trager 6ffentli-
cher Belange, wurde vom StraRenbaulasttrager mitgeteilt (Ifd. Nr. 1), dass fir
Larmsanierungsmaf3nahmen in Form einer Erweiterung von Larmschutzbau-
werken in diesem Bereich, aufgrund der festgestellten Immissionspegel keine
Médlichkeit auf Realisierung besteht. Es wurde aber ebenfalls mitgeteilt, dass
bei der Planung des Ausbaus der BAB, der Larmschutz beriicksichtigt wird,
zum aktuellen Zeitpunkt aber noch keine zeitlichen Aussagen hierzu getroffen
werden kénnen. Im Falle eine Ausbaus sind dann aber die deutlich niedrige-
ren Immissionswerte der 16. BImSchV fiir die Bewertungnzusetzen
Unterstiitzende MaRnahmen

Es kénnen auch unterstiitzende MaRnahmen in Form von Informationsbroschii-
ren an die Bevélkerung ausgegeben werden, die @iBevblkerung vonKetsch
selbst auf einen bewussten und umweltschonenden Umgang mit ihrem eigenen
Mobilitatsverhalten hinweist, sodass kiirzere Fahrten innerhalb des Ortes ver-
mieden werden oder die entsprechenden Geschwindigkeitsbegrenzungen ein-
gehalten weden.

Aufgrund der flachenhaft erhéhten Belastungen durch die Larmemissionen der
Autobahn sollten zukiinftig bei Ausbauverfahren auf larmoptimierte Fahrbahn-
belage oder aktive LarmschutzmafRnahmen hingewirkt werden.

5.4.4 Schienenverkehrslarm
Wie bereits dagelegt, sind die Larmimmissionen durch den Schienenverkehr
und damit verbundene Betroffenheiten inKetsch nur sehr gering ausgepragt,
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sodass auf die Aufstellung von eigenen larmmindernden Mal3nahmen im kom-
munalen LarmaktionsplanKetsch verzichtet werden kam. Zudem besteht auch
kein Rechtsanspruch der Gemeinde gegeniiber der DB AG, auf Finanzierung
und Durchfilhrung von larmmindernden MaRRnahmen im Rahmen eines kom-
munalen Larmaktionsplans. Allerdings fiihrt das EBA seit 2015 die Aufstellung
eines bundesweiten Lémaktionsplans durch, der auch die Strecke 480 in
Ketsch beinhaltet. Im Rahmen dieses bundesweiten Larmaktionsplans werden
von Seiten der DB AG MalRnahmen umgesetzt, di€etsch auch eine Entlastung
bringen werden. Hierzu z&hlt z.B. die Umstellung der Giteugflotte auf larm-
arme Waggons.

5.5 Ruhige Gebiete
Fir die nach der EUUmgebungslarmrichtlinie vorgesehene Ausweisung von soge-
nannten ruhigen Gebieten kommen nach der allgemeinen Praxis Flachen infrage, die
einer Larmbelastung von unter 55 dB(A) den ausgesetzt sind. Obwohl nach der Neu-
kartierung des StralRenverkehrslarms und der Kartierung des Schienerkehrslarms
durch das EBA grfRere Teile derwestlichenWohngebiete inKetsch Immissionen von
55 dB(A) unterschreiten, empfiehlt es sich nicht diese als ruge Gebiete auszuwei-
sen, da sie durch Immissionen der nicht kartierten Straen in der Summni@eurtei-
lungspegelvon 55 dB(A) lberschreiten kénnen. Auch wenn die Ausweisung eines
ruhigen Gebiets in der bisherigen Rechtsprechung kein Verschlechterungsverbot-en
halt, ist der Rechts und Schutzstatus nicht abschlieRend geklart, bzw. richterlich ge-
klart. Es empfiehlt sich daher, ruhige Gebiete im Rahmen des kommunalen Larmakti-
onsplans auf Freiflachen zu definieren, die z.B. der Naherholung dienen. Einer land-
wirtschaftlichen Nutzung in einem ruhigen Gebiet, steht auf der anderen Seite nichts
entgegen.

Fiur Ketsch wird daher vorgeschlagenals ruhiges Gebiet das Naturschutzgebiet "Ket-
scher Rheinwald/Rheininsel", bzw. "Kailudwig-See" auszuweisenwie in Anlage 91
dargestellt.
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6. Zusammenfassung
Aus der Analyse der Neukartierung ergibt sich fiiKetsch kein zusammenhéangender vor-
dringlicher Handlungsbedarf zur Aufstellung von kurzfristig wirkenden, larmmindernden
MafRnahmen wie z.B. verkehrsrechtlichen Anordnungen, ddie gesundheitsgefahrdenden
Larmimmissionen nicht erreicht werden. Dennoch existieren in mehreren Bereichen hohe
Larmimmissionen durch den Stral3enverkehr, verbunden mit Betroffenheiten von Wohn-
bevélkerung.

Nach Vorstellung der Ergebnisse der Larmkartieng im Gemeinderat erfolgt zunachst die
parallele Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange und der Offentlichkeit. Hierawrde
der Larmaktionsplan fur die Dauer eines Monats 6ffentlich ausgelegt um der Bevélkerung
die Méglichkeit zu geben, weitere Anregungen und Stellungnahmen abzugebéneiter-
hin wurde in einer Birgerinformationsveranstaltung im November 201der interessierten
Offentlichkeit der Entwurf zum Larmaktionsplan vorgestellauf der Grundlage der Ergeb-
nisse der Beteiligung Trager offentlicher Belange und der Offentlichkaiturde die End-
fassung des Larmaktionsplanes erarbeitet. Diese wird den Gremien zur Beschlussfagsun
vorgelegt.

Der Larmaktionsplan ist gemaR den Vorgaben der Hiimgebungslarmrichtlinie alle finf
Jahre, hinsichtlich der Umsetzung der enthaltenen Mafinahmen und ggf. neu aufgetrete-
nen Immissionssituationen zu tberprifen und zu tberarbeiten.
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Verzeichnis der Gesetze, Verordnungen, Richtlinien und Normen
Larm-/Immissionsschutz

- Bundes-Immissionsschutzgesetz aktueller Stand

- Richtlinie 2002/49/EG des europaischen Parlaments und des Rates
Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
25. Juni 2002

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
24. Juni 2005

- Umsetzung der Européischen Umgebungslarmrichtlinien in Deutsches Recht
Berichte der Bundesanstalt fur Stralenwesen
April 2007

- 34. BImSchV
Vierunddreifigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes

Verordnung Uber die Larmkartierung, 6. Marz 2006

- Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
Larmschutz-RichtlinienStV | Richtlinien flr stralBenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz
der Bevolkerung vor Larm, 23. November 2007

- VBUS
Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Stral3en

Stand 2006

- VBUSch:
Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen

- VBEB
Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm

9. Februar 2007

- Bundesminister fiir Verkehr (BMV):
Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Bundes-
Immissionsschutzgesetz | 16. BimSchv ) vom 12. Juni 1990 (Bonn)

- BMV, Abteilung Stral3enbau:
Richtlinien fir den Larmschutz an StralBen RLS-90, Ausgabe 1990, Forschungsgesellschaft fir StralRen- und
Verkehrslarm, Kdln

- Umweltministerium Baden-Wiirttemberg
Larmaktionsplanung, Januar 2008

- Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wirttemberg
IKooperationserlass" zur Larmaktionsplanung,Verfahren zur Aufstellung und Bindungswirkung, 23. Méarz 2012

- LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung
GemalR UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz zur Kenntnis genommen
Mit der Erganzung zu ruhigen Gebieten, TOP 10.4.2, der 117. LAI-Sitzung, 25.Marz 2009

- Hinweise fur die Larmaktionsplanung
Informationsbroschire fir Stadte und Gemeinden
Freistaat Sachsen, Landesamt fur Umwelt und Geologie
Mérz 2008

- FGSV: Hinweise zur EU-Umweltgesetzgebung in der Verkehrsplanungspraxis
Teil 2: Larmaktionsplanung

Ausgabe 2011 01/17
- Handbuch Silent City
Umgebungslarm, Aktionsplanung und GEMEINDE KETSCH._
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